GANSLOSER

Bewertung der Varianten

Versetzte Fahrbahnverengung mit Buskap:
(Variante 1)

+ Verringerung der Geschwindigkeit in beide Fahrtrichtungen auf beiden
Strallenseiten

+ Geschwindigkeit wird auch bei fehlendem Gegenverkehr verringert

+ mehr zur Verfigung stehender Warteraum durch das Buskap

+ wenn ein Bus halt muss er sich nicht in den Verkehr einfadeln sondern fahrt an der
Spitze der Kolonne — Bevorzugung des OPNV

- Mehraufwand durch Buskap (im Vergleich zu Variante 2)

- Geschwindigkeitsreduzierung wenn diese eventuell gar nicht gewtinscht ist (z.B.
abends, bei Nacht)

I Buskap

Versetzte Fahrbahnverengung:
(Variante 2)

+ Verringerung der Geschwindigkeit in beide Fahrtrichtungen auf beiden
Strallenseiten

+ Geschwindigkeit wird auch bei fehlendem Gegenverkehr verringert

- Geschwindigkeitsreduzierung wenn diese eventuell gar nicht gewiinscht ist (z.B.
abends, bei Nacht)
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Fahrbahnverengung, nicht versetzt:
(Variante 3)

Geschwindigkeitsreduzierung nur bei Gegenverkehr

—+ keine Geschwindigkeitsreduzierung wenn diese eventuell gar nicht gewlinscht ist
(z.B. abends, bei Nacht)
- nicht effektiv wenn kein Gegenverkehr vorhanden ist

- kann zu erhéhter Unfaligefahr flihren, da Fahrzeuge bei Gegenverkehr
beschleunigen kdnnten, um noch schnell durch die engstelle zu gelangen
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Versetzte Fahrbahnverengung und einseitige Einengung am Bushalt:
(Variante 4)

+ wenn ein Bus halt muss er sich nicht in den Verkehr einfideln sondern fahrt an der
Spitze der Kolonne — Bevorzugung des OPNV

- wenn kein Bus an der Haltestelle steht, werden die von der Neustrale aus
kommenden Fahrzeuge nicht gebremst
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Eingangs geteilte Plateauaufpflasterung und mittige

Granitgrol3pflasterflache:
(Variante 5)

+ bessere Befahrbarkeit mit Linienbussen (im Vergleich zu Variante 6)
+ Geschwindigkeitsreduktion auch ohne Gegenverkehr
- Larmentwicklung

EEEENEE NN ” H m

Erhohung 6 cm auf Stralenniveau Erhéhung 6 cm
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Im Eingangsbereich Plateauaufpflasterung und mittige

GranitgroR3pflasterflache:
(Variante 6)

+ Geschwindigkeitsreduktion auch ohne Gegenverkehr

- Larmentwicklung

- schlechtere Befahrbarkeit mit Linienbussen (im Vergleich zu Variante 5;
Komfortverlust)

Erhéhung 6 cm auf Strallenniveau Erhdhung 6 cm

Versetzte Fahrbahneinengung und Buskap mit Verengung:
(Variante 7)

+ Geschwindigkeitsreduktion auch ohne Gegenverkehr auf der Seite Georgstralle

+ Bevorzugung des OPNV

+ mehr zur Verfigung stehender Warteraum durch das Buskap

- Keine Geschwindigkeitsreduktion ohne Gegenverkehr auf der Seite Richtung
Neustralle

I Buskap
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Tabellarische Gegeniiberstellung der Varianten
Variante: 1 2 3 4 L 6 7
Geschwindigkeitsreduzierung auch ohne + + - 0 # * 0
Gegenverkehr
Ausreichend starke Reduktion der 0 + 0 0 + + 0
Geschwindigkeit
Geschwindigkeitsreduzierung aller 0 + + - + > -
Fahrzeuge (beide Richtungen und
StraBenseiten)
Einfluss auf den OPNV + 0 0 0 - +
Einfluss auf Unfallgefahr 0 0 - - 0 -
Keine Larmentwicklung 0 0 0 0 - - 0

2 3 -1 -2 2 1 -1
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